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Endelig sker der noget

Som omtalt i forrige nummer af DLT har statsbanernes
generaldirektorat nedsat et reglementsudvalg, som
har féet til opgave at lave en gennemgribende revision
af signal- og sikkerhedsreglementerne. Hermed er
taget initiativ til afhjelpning af et lenge fglt savn.

Det er neppe for meget sagt, at omlegning til mere
moderne signal- og sikkerhedssystemer har gjort de
eksisterende reglementer vanskeligt tilgengelige eller
maske mere pracist temmeligt uoverkommelige.
Affgdt af den bevillingsmassige kummer er

det faktiske forhold jo, at der kan vere

indtil 4 forskellige signalsystemer at kgre efter. Og
med den ordrighed, der legges bag bestemmelserne er
det selvklart, at overskueligheden savnes. Derfor har
der heller ikke manglet henstillinger fra personalet
om at fa regelmassige instruktionskursus etableret til
at fa indarbejdet den rigtige forstaelse af @ndringerne.
Det er ikke blot vigtigt at legge grundlag for denne
forstaelse, det er lige s& vigtigt at sikre sig, at
forstaelsen er der. Det kan imidlertid ikke siges,

at der har veret megen imgdekommenhed af
henstillingerne. Udgifter er der nautrligvis forbundne
med saddanne regelmeassigt tilbagevendende instruk-
tionskursus, og det er almindelig kendt, at gkonomiske
midler til statsinvesteringer er underkastet sterke
restriktioner i tiden — ja, har vi forresten kendt til
andet ved statsbanerne, og dette parret med vor
underskudssaldo foranlediger administrationen til
tilbageholdenhed med udgiftsforggende foranstalt-
ninger. Dette er en dyd af ngdvendigheden, men pa
den anden side findes visse ting, hvor tankebanerne
ma ledes ad andre spor. Det gzlder specielt DSB’s
sikkerhedssystem. Det gzlder fglgelig kundens tillid
til et sikkert transportmiddel. Ansvaret er tungt for
dem, som tilbageviser rimelige foranstaltninger for at
tilgodese dette meget vigtige omrade. S& mon man
ikke pany skal tage organisationens henvendelse

op til behandling. Vi stiller os i hvert fald ikke tilfreds
med det skriftlige afslag, vi har faet s& sent som i
dette Ar.

Som reprasentant for lokomotivmandene er
foreningens formand, E. Greve Petersen, udpeget

til reglementsudvalget, hvis gvrige medlemmer er:
Formand: ac A. V. Jensen, tafd, medlemmer: ktc H.
Brogaard Nielsen, tfkt, oing W. Wessel Hansen, sgdt,
aing O. K. Jeppesen, mkt, seking L. B. Bertelsen, b
sek 1, tinsp J. I. Sgrensen, t 1, oming A. E. C. Vogel,
m 2, tinsp H. Jgrum, t 2, otas O. H. Jensen, Jbf, stm
B. T. L. Aanas, DJF, sekretaerer: otktl I. N. Kjer, tfkt
og tktl J. P. Richardt, sgdt.



Er kryds-demokratiet tilstrekkeligt?

— Vi vil altid vere midt i en demokratiseringsproces.
Dem, der er modstandere af denne udvikling, vil kun-
ne hente argumenter fra Estrup. Tilh@ngerne vil kun-
ne pavise, at den politiske medindflydelse ikke gav
det profeterede kaos, men skabte selvstendige men-
nesker, skriver den socialdemokratiske folketings-
mand, Kjeld Olesen, i denne artikel, hvor han setter
lighedstegn mellem gkonomisk demokrati og gkono-
misk effektivitet.

Naér talen falder pa den private ejendomsret bliver
luften ladet med hysteri og med henvisning til Grund-
loven slas det fast, at dette spgrgsmal er uden for
enhver diskussion. Ejendomsretten er ulgseligt for-
bundet med bestemmelsesretten og dermed basta.
Denne indstilling kan, mildt skrevet, vanskeligggre
en fornuftig dialog.

Den private ejendomsret er jo som begreb udsat
for stadige ®ndringer. I dette arhundrede har saledes
lovgivningsmagten — ogsa med tilslutning fra de bor-
gerlige partier — beskaret den frie ret til at disponere
over egen ejendom: byplaner, byggevedtegter og
landbrugspligt er nogle eksempler.

» Arbejderens bog«

I praksis er det ogsa tvivlsomt med denne bestem-
melsesret. De borgere, der besidder for milliarder af
kroner obligationer har ingen bestemmelsesret, der
star i forhold til de penge, de representerer. Der kan
ligeledes settes et spgrgsmalstegn ved den bestem-
melsesret, der er tillagt de mange smé, anonyme ak-
tionerer, hvis penge andre arbejder med.

Set i historisk perspektiv kan man nikke genken-
dende til mange af de argumenter, der fremfgres, nar
man diskuterer den private ejendomsret som princip.
De brydninger, vi skulle igennem, f@r vi var net
frem til det politiske demokrati, er jo tydelig parallel.
At det ikke er mere end 52 ar siden, kvinderne fik
valgret, kan i dag forekomme fantastisk. P& vore
bedsteforzldres tid fik mange udleveret » Arbejderens
Bog«, der fortalte ham ganske tydeligt om hans plig-
ter, hvor ®druelighed og gudelighed var nogle styk-
ker samt afholdelse fra enhver politisk aktivitet, da
man skulle overlade dette til folk med forstand pa at
styre lang og rige. Det lyder som en f{jern fortid i
dag, hvor man gennem krydset pd valgdagen yder
respekt for den enkeltes mening. Men er kryds-
demokratiet tilstrekkeligt? Kan vi vere tilfredse, fgr
demokratiet er bredt ud i alle hverdagens afskygnin-

ger? Debatten om demokrati pa arbejdspladsen viser,
at mange ikke er tilfredse. En voksende diskussion
om gkonomisk demokrati forteller, at ogsa her ma
settes ind.

lkke misundelsesprincippet

Nar moderne socialister diskuterer den private ejen-
domsret, er det ikke baseret pa et misundelsesprincip,
som ofte pastaet. For mit eget vedkommende ggr fgl-
gende sig geldende:

Vi spiller alle en aktiv rolle i det gkonomiske
kredslgb. Over en periode pa 25 ar har den gennem-
snitlige forrentning af aktier veret 8% pct. Det vil
sige, at aktionzrerne har faet syvdoblet deres formue
i denne periode. Denne formuetilvekst, som bl. a.
kanaliseres gennem udstedelse af friaktier, har kun
veret mulig gennem lgnmodtagernes indsats. De har
blot ingen medindflydelse, der stér i forhold hertil.

Vi spiller mere end dcnne rolle. Den opsparing,
der foretages af landets lgnmodtagere, investeres i
private virksomheder, men som opsparere medfglger
ingen medbestemmelsesret.

Nar prisen pa en vare skal kalkuleres, medregnes
ct belgb til nyinvesteringer. Som forbrugere spiller vi
altsa ogsa her en rolle, men vi har intet at skulle have
sagt om disse kapitaldannelser.

Okonomisk demokrati og effektivitet

Gennem skattelovgivningen er der i tidens lgb gen-
nemfgrt mange fornuftige ting, der skal virke som
drivkraft for erhvervslivet — for eksempel afskriv-
ningsreglerne. I princippet er det en begunstigelse,
der bevirker, at lgnmodtagerne ma betale s& meget
mere, men nogen form for indflydelse fglger ikke
med.

Nar hertil kommer, at udviklingen har medfgrt en
tingenes afhengighed, som vi ikke drgmte om for fa
ar siden, var tidspunktet maske inde til at tage dra-
matikken ud af ejendomsretsdebatten. Sa kan nogle
af os ggre det ud fra gnsket om at skabe et gkono-
misk demokrati og andre kan ggre det ud fra gnsker
om mere effektivitet — der vil vere adskillige berg-
ringsflader. Man kan nemlig ikke med rimelighed
stille spgrgsmélet op i dag, at der er tale om enten
at fastholde den sakaldte private ejendomsret eller ga
ind for de mange former, der fgrer henimod det gko-
nomiske demokrati.



Privat + offentlig kapital

Det fantastiske kapitalbehov, vi vil komme til at mg-
de, vil ngdvendigggre et samarbejde mellem privat og
offentlig kapital. SAS er et aktuelt eksempel. I frem-
tiden, hvor nyinvesteringer ikke vil vare betinget af
nedslidte maskiner, men af nye tekniske frembringel-
ser, vil det private erhvervsliv komme til at sta i ka-
pitalngd, som den traditionelle markedsmekanisme
ikke vil kunne klare. Da @K for nylig overtog Plum-
rose, viste det to tendenser. For det fgrste, at former-
ne vil blive stadig mere koncentreret. For det andet,
at Plumrose — hvor veldreven virksomheden end har
veret — ikke kunne klare sit kapitalbehov. I Igbet af
fa ar vil landbruget std overfor kempeinvesteringer i
bygninger. Vi ma derfor imgdese et tidspunkt, hvor
det private erhvervsliv i egen interesse vil ga ind i et
gkonomisk samarbejde med det offentlige. Ud fra en
almindelig demokratisk tankegang vil det s vere na-
turligt, at fellesskabet far en indflydelse, der star i
forhold til den investerede kapital. Tankerme om en
investeringsbank som man er langt fremme med i
Sverige, peger ligeledes i denne retning. Med den
gkonomiske koncentration og den dermed fglgende
magtposition, som tillegges et fatal, rejser der sig
spgrgsmalet om selve erhvervslivets opbygning. Den
tidligere svenske finansminister, Ernst Wiggfors, har
rejst tanker, der i hgj grad vil vaere en overvejelse
verd, nemlig om erhvervsvirksomheder ikke bgr ledes
efter almennyttige principper, hvor savel ansatte som
forbrugere er representeret i ledelsen med reel ind-
flydelse. En mindre del af overskuddet skal ga til
tidligere aktion®rer, men stgrsteparten skal virke in-
denfor selve virksomheden fgrst og fremmest til ny-
investeringer.

Fonds-dannelsernes betydning

Men tilbage til samarbejdet mellem offentlig og pri-
vat kapital. Hvordan vil man kunne klare den ngd-

Jed kerer ikke en meter for
du har pillet det hel o5

—

vendige opsparing? Her kommer fgrst og fremmest
fondsdannelser ind i billedet. Ikke uden grund ser
mange hen til en fremtidig udvidet ATP-ordning i
lighed med den svenske, der vil betyde opsparing i
milliarder af kroner over en arrzkke. Det vil blive
et politisk spgrgsmal, hvordan en saddan fond skal ad-
ministreres, men givet er det, at der her vil blive givet
mulighed for fellesskabet til at pavirke investerin-
gerne ud fra et helhedssyn og forhabentlig opna en
medindflydelse i forhold til den udlante kapital.

Hvorfor ikke overveje at lede dele af den private
opsparing ind i nye baner? Der har tidligere varet
rejst tanken om, at lgnmodtagerne organiserede en
opsparingsordning, der gav de sadvanlige rentefor-
dele, men som tillige gav den indflydelse pa udlane-
nes retninger, som mangler i det nuvarende system.
Som andre veje kan jeg na@vne andelsbevagelsen og
bykooperationen, hvis muligheder langt fra er udnyt-
tede.

Vi kan ikke undvere Mads Clausen-typen

Som man vil se, gives der ingen standardopskrift pa
midlerne henimod det gkonomiske demokrati. I dag
findes kun ganske fa dogmatiske tilhengere af en ge-
nerel nationalisering. En nationalisering kan naturlig-
vis blive aktuel — for eksempel nar vi skal udnytte
atomet som kraftkilde. Men hele tiden mé det afgg-
rende vere, hvad der er mest hensigtsmassigt, og
hvad der giver en rimelig medindflydelse. Det ma
vere lovgivningsmagtens opgave at legge rammer,
der har dette for gje samtidig med, at man pa en
smidig made animerer vore produktionsmuligheder.
Vi skal sgrge for at drage nytte af personer, der har
evnen til at fa tingene til at gro. Vi kan for eksempel
ikke undvere en type som Mads Clausen, men vi skal
ogsa se i gjnene, at der ligger en stor ubrugt reserve
af krefter blandt landets Ignmodtagere, som ikke har
haft mulighed for at udfolde sig. Jeg tror ikke pa
teorien om, at effektivitet er forbundet med keft-,
trit- og retning-metoden.

Men jeg tror pa, at vi altid vil vere midt i en de-
mokratiseringsproces, hvor opnaet medindflydelse af-
fpder krav om mere. Dem, der er modstandere af
denne udvikling, vil kunne hente argumenter fra
Estrup. Tilhengeme vil kunne pavise, at den politi-
ske medindflydelse ikke gav det profeterede kaos,
men skabte selvstendige mennesker.

Kjeld Olesen.



Set udefra

For nogle ar siden var der en lege i en grgnlandsk
by, der havde bestemt sig for at holde nogle fore-
dragsaftener om seksuallere og familieplanlegning.
Tilslutningen til foredragsserien var stor, og legen
bestemte derfor, at den sidste foredragsaften skulle
afsluttes med kaffemik og spgrgsmal fra tilhgrerne.
Trods gentagne opfordringer til forsamlingen om nu
at stille spgrgsmal, som legens beleringer matte have
givet anledning til, var der fuldstendig tavshed, ind-
til der endelig var en dame, der tog ordet og bad l=-
gen om at oplyse, hvorfor der ikke var mere marga-
rine i butikken.

Handelsen er berettet af minister for Grgnland,
Carl P. Jensen, der i den fortreffelige serie af Social-
politisk Forening’s smaskrifter har udgivet »Den so-
ciale udvikling i Grgnland«. Der sker meget i det
nordlige Danmark i disse ar. Befolkningstallet er i
kraftig vakst. Befolkningen samles i de sé&kaldte
abentvandsbyer, der kan besejles hele aret rundt. In-
dustrialiseringen holder sit indtog. Alt dette rejser
nye problemer og kraver investeringer.

For 15 &r siden var den hjemmehgrende befolk-
ning i Grgnland ca. 22.000, der dgde henved 1.000
om aret, deraf 36 procent af tuberkulose. I 1964 var
befolkningstallet steget til ca. 36.000. Dgdsfaldene
var dalet til ca. 280, og der var nu ikke dgdsfald pa
grund af tuberkulose. Dette sidste er da et resultat,
vi kan vare bekendt. En arlig befolkningstilvekst pa
ca. 4 procent ma imidlertid i ethvert samfund skabe
problemer og ikke mindst, nar 40 procent af bgrnene
fgdes uden for zgteskabet.

P& grund af temperatursvingninger forsvandt sz-
lerne for nogle értier siden fra hovedparten af den
grgnlandske vestkyst. Befolkningen sgger derfor imod
steder, hvor der dels er mulighed for fiskeri hele aret,
dels er fiskebanker i nzrheden. Det moderne hav-
gaende helarsfiskeri krever imidlertid industrianleg,
s fisken kan leveres grydeklar til aftagerlandet.
Grgnlandsudvalget af 1960 har beregnet, at oprettel-
sen af en moderne fiskeindustri, baseret pd havgien-
de helarsfiskeri, krever investeringer pa godt 2 mil-
liarder kroner. Efter planerne skal denne fiskeindustri
oprettes i 10-aret 1966-75.

Industrialiseringen ngdvendigggr et omfattende bo-
ligbyggeri med el-anleg og vandforsyning, skoler, sy-
gehuse m. v. Levestandarden vil blive vasentligt hgj-
net. Men det gamle fangersamfunds fzllesskabsfglel-
se vil ga tabt, og mange problemer vil melde sig. Det
grgnlandske socialvaesen ma derfor rustes, sa det kan
hjzlpe den grgnlandske befollming med de tilpas-

ningsproblemer, der selviglgelig m& komme i et sam-
tund, der pludselig skal industrialiseres.

Minister Carl P. Jensen mener, at hovedlinjerne i
den kommende udvikling af det grgnlandske social-
vasen vil forme sig saledes: der ma oprettes et grgn-
landsk arbejds- og socialdirektorat, der kan formidle
socialvesenets udbygning. Alle sociale underholds-
og serviceydelser skal ydes igennem kommunernes
sociale administration, d.v.s. igennem de folkevalgte
socialudvalg og grgnlandske socialmedhjelpere, der
er under uddannelse. Udformningen af de sociale
ydelser ma ske i det folkevalgte grgnlandske lands-
rdd. Men selvfglgelig kan udviklingen af socialvase-
net i det nordlige Danmark ikke ske uden stgtte fra
det sydlige.

Mogens Bille.

Anciennitetsplacering

Lokomotivmedhjcelperaspiranterne:

Tj.

Navn sted Pknr. Antaget
KB Borre, Ar 23024079 1/11 65
SB Geisler, Ta 11054079 1/12 65

K Pedersen, Ar 30064179 1/12 65
VE Nielsen, Gb 10114161 1/1 66
H Degn, Ar 22114279  1/1265
EH Bekker, Fa 17044379  1/12 65
FR Mglgaard Fa 21064279 1/1265
OB Jgrgensen, Gb 10113961 1/1 66
EH Pedersen, Ar 28114180 1/11 65
B Svendsen, Kg 23024023 1/1 66
KK Christiansen, Ar 08024279  1/1265
FL Ovesen, Ar 16014179 1/11 65
EJ Hellesen, Gb 28034261 1/1 66
AR Jensen, Ar 18124479 1/12 65
KR Jensen, Gb 19124361 1/1 66
PO Hornbak, Ar 29043979  1/1165
B Madsen, Kg 26054461 1/1 66

J Dencker, Ar 16064279 1/12 65
IT Olsen, Gb 20044461 1/1 66
SE Hanssen, Ro 18054361 1/1 66
KH Christiansen, K¢ 11034362 1/1 66
F Jgrgensen, Ar 19084279 1/11 65
JI Christiansen, Gb 19034062 1/1 66
RL Jgrgensen, Ar 17034179 1/11 65
C Blid, Hg 24124461 E/1 66



Feriehjem 1 Norge

I begyndelsen af sepiember i ar har de
norske jernbaneorganisationer og NSB
dbnet et stort og moderne feriehjem i
Rapham. Hermed er en gammel tanke
fort ud i livet, idet man allerede i 1950
drgftede den i Norsk Jernbaneforbund
og Norsk Lokomotivmandsfoerbund, lige-
som Norske Statsbaners daverende gene-
raldirektgr tilsluttede sig tanken, men
forst i 1959 blev der nedsat et udvalg,
som fik til opgave at udarbejde et forslag
til opgavens Igsning, og en indstilling fra
dette udvalg foreld i september mained
19690.

Indstillingen gik ud p4, at tanken om
et felles feriehjem burde realiseres, og
man gik derpd igang med at finde et
sted, som var velegnet til formalet. Man
erhvervede en grund i Rapham, og nu
stir man altsd efter dabningen af ferie-
hjemmet ved en officiel hgjtidelighed den
7. september klar til at modtage de man-
ge ferieg®ster, som har lyst til at feriere
i det storsliede fjeldterren, som ferie-
hjemmet er placeret i.




Billederne giver det tydeligt indtryk ¢
at opholdslokaliteterne er indrettet sma
fuldt og hyggeligt.

Foretagendet er organiseret som et
aktieselskab, sdledes at de 51 pct. af
aktierne er fordelt mellem Norsk Jern-
baneforbund og Norsk Lokomotivmands-
forbund, medens Norske Statsbaner har
tegnet sig for de resterende 49 pct.

Feriehjemmets placering er den bedst
tenkelige, 1 milsvej @st for stationen
Otta. Dets indretning er meget smag-
fuld, og man kan tage op til 140 gester.
Foruden naturligvis gesteverelserne er
der en rekke opholdsfaciliteter, sdsom
bibliotek og saloner. Der er foredragssal
og hobbyrum samt bowlingbane m.m.
Geastevarelserne er udstyret med bad
og W.C.




Automatisk hastighedskontrol

og togstop

Af overingenior W. Wessel Hansen

At sikkerheden ved jernbanedrift interes-
serer et stort antal mennesker bliver i
hvert fald konstateret hver gang, der er
sket et stgrre uheld eller en ulykke ved
statsbanerne. I sddanne — heldigvis meget
fa tilfelde — sendes der til mange dag-
blade samt til statsbanerne direkte en
mengde forslag, som har til formdl at
hindre pégeldende art af ulykke. Des-
varre viser nasten alle disse velmente for-
slag kun, at den pagaldende initiativtager
har ukendskab enten til selve jernbane-
driften eller til allerede kendte metoder
til forebyggelse af ulykker.

Som jernbanemand kan man ikke und-
gé at undres over, at si mange gerne be-
skeftiger sig med problemerne vedrg-
rende en forggelse af jernbaners sikker-
hed, medens kun ganske fé synes at vare
interesseret i vejtrafikkens tilsvarende for-
hold, og dette til trods for at alene det
store, daglige antal ulykker pd gader og
veje vel burde virke sterkt provokerende
med hensyn til interessen og opfindsom-
heden for dette trafikomrade.

Arsagen til denne tilsyneladende ulo-
giske holdning kan skyldes flere forhold,
men en veasentlig faktor er sikkert, at
den enkelte ikke er indstillet pd selv at
ville ofre noget videre pa sikkerhedens
alter, medens afholdelsen af udgifter af
det offentliges pengemidler ikke virker
ner si afskrekkende.

At en almen forggelse af sikkerheden,
hvad enten det vedrgrer jernbanedrift
eller vejtrafik, koster mange penge, er
kendt af alle, som har med trafikproble-
mer at ggre.

Imidlertid er der god grund til her at
omtale, at jernbanerne gennem mere end
100 ar har gjort hvert eneste stgrre jern-
baneuheld (ulykke) til genstand for til-
bundsgdende undersggelser af &rsagen
(rsagerne), og i et flertal af tilfelde har
dette fgrt til eendringer af anvendt mate-
riel, af forskrifter eller uddannelse m.v.

Resultatet af jernbanernes grundighed
— og &benhed — har da ogsd givet det
resultat, at jernbanedriften overalt i ver-
den er andre transportsystemer langt
overlegen med hensyn til sikkerhed.

Denne kendsgerning medfgrer dog ik-
ke, at jernbanemand fgler sig tilfredse
med det bestdende. Det er vel selv-
klart,, at indfgrelsen af nye driftsfor-
mer — f.eks. under forgget medvirken
af automatiske apparaturer — kan kreve
nye sikkerhedsregler henholdsvis supple-
rende sikkerhedsapparaturer, uden at
dette fra starten stir helt klart for de

implicerede specialister. Sker der da en
ulykke, som pad nogen made — direkte
eller indirekte — kan henfgres til oven-
nevnte manglende eftertanke, chokeres
nasten alle jernbanemand, og forebyg-
gende foranstaltninger pabegyndes straks
overvejet og indfgrt hurtigst muligt.

Det ma imidlertid betones, at efterfgl-
gende artikel kun har til hensigt at give
en oversigt over de metoder, som kunne
tages i brug for at afverge fejlagtig for-
bikgrsel af »stop«, og det kan pa forhénd
fastslas, at ingen af de angivne metoder
tager sigte pa eller vil kunne hindre ulyk-
ker af den type, som i august d.i. fandt
sted mellem Odense og Nyborg. Artiklen
er i gvrigt i hovedsagen skrevet fgr denne
ulykke indtraf.

Fgrerlgse tog

1 de mange r, hvor man gradvis har
spgt at erstatte den menneskelige ar-
bejdsydelse med tekniske apparaturer,
har en rekke jernbanemend ogsa fanta-
seret sig til, at lokofgrere med fordel
skulle kunne »erstattes« med teknik.

I og for sig er der teoretisk intet til
hinder for, at en kompliceret teknik kan
aflgse lokofgreren, og der er allerede
tunnel- og forstadsbaner, hvor sddanne
tekniske anleg er i drift. Der er heller
ingen tvivl om, at denne teknik i hoved-
sagen kan overfgres (og bliver det) til
almindelige jernbaner, men for at nd
frem til fgrerlgse tog kreves »kunc, at
alle en lokofgrers opgaver fgrst skal stu-
deres grundigt, naturligvis ogsa for de til-
felde, hvor han skal udgve unormale
funktioner (f.eks. under darlige vejrfor-
hold). Efter sddanne studier ville alle
normale opgaver og ekstraordinare for-
holdsregler kunne sattes ind pa en data-
maskine (efter en sdkaldt programme-
ring), og alle lokofgrere kunne derefter
teoretisk set »forsvinde«.

Det matte naturligvis ikke glemmes, at
der skulle vere taget hensyn til bl.a. spo-
renes vedligeholdelse og dermed til ar-
bejdskgretgjernes samt det tilhgrende per-
sonales ophold pé de fuldt automatise-
rede strekninger. Endelig matte den an-
vendte automatteknik pa ingen made
svigte, sd den gav forkerte og farlige kgr-
selstilladelser, og endelig métte teknik-
ken i sig selv vare sa stabil, at der ne-
sten aldrig blev tale om en svigtende
automatfunktion. Formentlig kunne der
hgjest tillades én fejl i gennemsnit pr.
lokomotiv pr. 50 ar. At den anvendte

komplicerede teknik skulle kunne fun-
gere helt fejlfri er neppe sandsynlig.

I virkeligheden skulle der anfgres me-
get mere om fgrerlgse tog, men meningen
har kun varet at give udtryk for, at selv
om elektroteknikken i dag er sd staerkt
udviklet, at man kan sende et »fartgj«
til ménen, er der ved den jordbundne
masse-trafik s& mange forhold at tage i
betragtning, at det reelt set er lettere at
fijernstyre et ubemandet manefartdj, end
det er automatisk at styre et ganske al-
mindeligt passagertog fra Kgbenhavn til
Korsgr, forudsat at nuverende sikkerhed
skal bibeholdes.

Nuveerende sikkerhed

Men tilbage star spgrgsmalet, om den —
ved danske statsbaner — tilvejebragte sik-
kerhed er stor nok, set i forhold til det
nuverende samfunds optagethed af de
mange problemer, vor stgrre frihed m.v.
har medfgrt? Svaret herpa afhenger na-
turligvis af, hvordan og af hvem den til-
stedeverende sikkerhed skal bedgmmes.

En undersggelse af forholdene ved
en rekke jernbaneadministrationer viser
bl.a., at der hidtil ikke har vearet ens-
artede regler for, hvilke trafikale forhold
m.v. der skal vere bestemmende for af-
Igsning eller supplering af jernbanemands
personlige ansvar for den daglige trafik-
afvikling.

Det kan f.eks. nevnes, at det i visse
lande foreskrives, at af- og tilbagemelding
ikke md anvendes ved hastigheder over
en vis grense, medens det i andre lande
er bestemt, at der ved denne grense til-
lige skal forefindes apparaturer, som
overfgrer de faste signalanlegs informa-
tioner til selve lokomotivets fgrerrum.
Endelig findes der talrige lande, som ikke
har bestemmelser om de nzvnte forhold.

Metoder til forggelse af sikkerheden

I det fglgende gives der et overblik
over de vidt forskellige metoder, der en-
ten allerede er i brug, eller som kunne
tenkes taget i anvendelse; men det er kun
hensigten at beskrive nogzle typiske meto-
der (som ofte har et antal varianter).

Tyskland indfgrte allerede omkring 1927
det af Siemens konstruerede Zugbeein-
flussung-system, hvis princip er skitseret
pa fig. 1. Der er her kun tale om en
»punktvis« vekselvirkning mellem tog-
maskiner og de faste signalanleg. Syste-
met er ikke selvoverprgvende med hen-
syn til funktionssikkerhed, og det kan



derfor ikke (og tilsigter heller ikke at) yde
fuld sikkerhed imod urigtig forbikgrsel
af »stope.

Systemets funktion beror pa, at der pa
alle de togmaskiner, som skal befare
strekninger med omhandlede sikkerheds-
foranstaltning, er installeret generatorer,
der kan afgive tre (eller flere) frekvenser:
500, 1000 og 2000 Hz. For hver af disse
frekvenser findes et rele, der kun kan
std tiltrukket, ndr pageldende frekvens er
til stede med tilstreekkelig effekt. Som det
ses, indgér frekvensreleerne i en serie-
svingningskreds, som ogsd gennemlgber
en »sendemagnet« pd togmaskinen. Et
frekvensrele falder fra, adr der fra sen-
demagneten »tappes« energi af pagel-
dende frekvens.

Ud for hvert fremskudt signal findes
der i sporet en spormagnet, hvis spole
sammen med en kondensator danner en
svingningskreds, som er elekrisk afstemt
til resonans 1000 Hz. Spormagneten er
placeret sddan, at lokomotivernes sende-
magnet passerer lige henover spormag-
neten,

Nar en sendemagnet passerer en 1000
Hz spormagnet, bliver der en elektrisk
kobling mellem de to svingningskredse,
hvorved der »tappes« energi fra sende-
magneten, og det pageldende frekvens-
rele falder derfor fra. Imidlertid er spor-
magneten forbundet med det fremskudte
signal pa en sddan méde, at en konden-
sator kortsluttes, ndr «hovedsignalet viser
kgr« og der »tappes« da ikke energi fra
sendemagneten. Safremt forsignalet der-
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imod viser »kgrsel forbi hovedsignalet
forbudte, falder frekvensreleet 1000 fra,
og releet setter derved en tidsmaler pa
lokomotivet i gang, hvorefter der ind-
treffer automatisk bremsning, dersom
lokomotivfgreren ikke inden 5 sek. har
kvitteret, ved at han betjener en &rvagen-
hedsknap, fig. 2.

Efter yderligere 17 sek.'s kgrsel fore-
tager lokomotivets releudstyr m.v. en
automatisk kontrol af, at hastigheden nu
ikke er stgrre end 90 km/t. Er hastig-
heden stgrre, indtraeffer der automatisk
togbremsning.

150 m foran hovedsignalet er der yder-
ligere placeret en spormagnet, men denne
er afstemt til S00 Hz. Vad lokomotivets
passage sker der her en kontrol af, om
hastigheden er under 65 km/t. Er hastig-
heden stgrre, indtreffer der automatisk
togbremsning.

e

\————l Kontakt i forbindelse med forsignalet.

Kontakten sluttet ndr signalet er pg, ker'

Fig. 1. Princip for det tyske punktsystem.

Fig. 2. Eksempel pd bremsefunktioner i
forbindelse med det tyske punktsvstem.
Bremsekurver under forskellige forhold:
a: Lokomotivigreren bremser forskrifts-
messigt. b: Lokomotivfgreren glemmer
at benyite drvagenhedsknappen. c: Auto-
matisk bremsning, dersom hastigheden
efter 22 sek.s kgrsel er storre end ca.
90 km/t. d: Automatisk bremsning, der-
som lokomotivfgreren k@rer forbi hoved-
signalet.
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Umiddelbart ud for hovedsignalet fin-
des endnu en spormagnet, der er afstemt
til 2000 Hz. Viser hovedsignalet »stope,
men kgrer toget desuagtet forbi signalet,
falder frekvensrel®e 2000 fra, og der
iverksettes g@jeblikkelig bremsning. Er
signalet derimod pd »Kkgr«, er en Kkon-
densator kortsluttet, og der sker fglgelig
intet under togets passage.

Frekvensreleerne kan naturligvis be-
nyttes til styring af et miniaturesignal
0.a. pa togmaskinen.

Systemet tilsigter altsd kun at supplere
en lokofgrers agtpagivenhed umiddelbart
foran signaler og sporstykker med ned-
sat kgrehastighed.

Zugbeeinflussung er anvendt i stor ud-
strekning i Tyskland, fgrst og fremmest
pa banestrzkninger med kgrehastigheder
péa over 100 km/t, men i de senere &r er —
sa vidt vides — ogsa 90 km/t strekninger
udstyret med systemet.

Systemet har den fordel, at det kan
udbygges til efterhdnden at omfatte hele
jernbanenettet, forudsat pageldende trak-
krefter har den kravende frekvensinstal-
lation, men der kan ikke overfgres en
besked til trekkraften et vilkérligt sted
pd en banestrekning. Ved at udlegge

Signatkontakt
sluttet i  kar"

Signal pa ker'
)
Spormagneter /

Permanent spormagne tﬁ

g

mange spormagneter og forbinde disse
med kabler, der fgrer til de faste signaler
eller sporisolationer, kan denne mangel
begrenses noget, men dette giver andre
mangler.

Schweiz har gennem adskillige ar anvendt
Integra-Metrum  punktsystemet, fig. 3,
der beror pi, at der pa togmaskinerne
findes en jevnstromskilde samt sivel en
sendemagnet som en modtagermagnet.
Disse kan pavirke henholdsvis pévirkes
induktivt af et s@&t spormagneter, som er
anbragt ud for hvert fremskudt signal.
Sendemagneten, der er placeret mellem
hjulsettene, er strgmfgrende, silenge
maskinen er i drift. Modtagermagneten
er placeret uden for hjuls®ttene, og den
kan ikke pavirkes direkte af sendemag-
neten.

Spormagneterne er i g¢vrigt placeret
sidan, at den magnetiske kraft fra sen-
demagneten overfgres til spormagneten
mellem sporstrengene, hvorved der i pa-
geldende magnet induceres elektrisk
energi, der fgres til den uden for spor-
strengene anbragte spormagnet, som der-
ved bliver magnetisk. Der induceres fgl-
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gelig ogsa energi fra den udvendige spor-
magnet op i kgretgjets modtagermagnet,
der er forbundet med et modtagerrele.

Ved at indfgje signalafh@ngige kon-
takter i forbindelse mellem de to spor-
magneter kan man overfgre det frem-
skudte signals »stop«- og »kgre«-stilling
til lokomotivet.

Systemet er dog noget mere kompli-
ceret, idet der findes en permanent spor-
magnet, som placeres et stykke foran de
fgrnevnte spormagneter.

Nar toget passerer den permanente
magnet, induceres der strgm i modtager-
magneten, hvorved modtagerreleet brin-
ges i den stilling, som svarer til signal
»stop«. Safremt de med signalet for-
bundne spormagneter derefter ikke — in-
den nogle fa sekunder — har givet sende-
magneten lejlighed til at pavirke modta-
germagneten i stilling svarende til »kgre,
indtreffer der automatisk bremsning.

Modtagerrel®et kan ogsa benyttes til
at styre et miniaturesignal o.a. pa tog-
maskinen.

Amerika har gennem adskillige &r an-
vendt et af firmaerne Union Switch and
Signal Company og General Railway
Signal Company konstrueret liniesystem,
fig. 4 og 5, hvor man har kombineret
sikringsanleggenes  sporisolationer og
overfgringen af informationer til togma-
skinerne.

Ved de enkelte sporisolationers udkgr-
selsende patrykkes skinnestrengene en
vekselsp@nding, som »hakkes« i stykker
af impulsgivere, hvoraf der findes f.eks.
to (eller flere): én, som giver 75 strgm-
impulser pr. minut, og én som giver 180
impulser pr. minut,

Impulsgiverne er ved relekontakter
knyttet til signalerne, siledes at der ad
skinnestrengene sendes 75 strgmimpulser
pr. minut, nér signalet i udkgrselsenden
viser »stop«, medens der sendes 180 im-
pulser, nar signalet viser »kgre,

Impulsstrgmmen i sporstrengene, som
altsi sendes hen imod en togmaskine,
giver anledning til dannelsen af et mag-
netisk vekselfelt omkring skinnestrenge-
ne. Dette felt piavirker modtagermagne-
ter, som er ophangt foran forreste hjul-
par pa togmaskinerne.

Den inducerede elektriske energi i
modtagermagneterne anvendes til styring
af impulsrelzer pa lokomotiverne, og
disse releers kontakter kan da dels tende
signallys i miniaturesignaler i f@rerhuset,



dels indvirke pd bremsesystemet. S& l:&n-
ge impuls 180 modtages, kan lokomotiv-
fgreren fortsztte kgrslen med normal
hastighed, men nér impuls 75 modtages,
skal hastigheden nedsattes, siledes at
toget kan standse ved det kommende
hovedsignal. Modtages ingen impuls,
f.eks. fordi et foran kgrende tog »kort-
slutter« impulserne i skinnestrengene,
eller fordi togmaskinen har passeret et
signal pd »stop«, bremses toget automa-
tisk. Systemet har naturligvis store for-
dele i forhold til de foran omtalte, fordi
togmaskinerne hele tiden er i kontakt
med de ydre signalanlaeg.

Danmark, S-banen vil blive udstyret med
liniesystem, kaldet HKT (hastighedskon-
trol og topstop), der i nogen grad minder
om det amerikanske system, men hvor
der i stedet for de fgr nevnte langsomme
impulser anvendes fglgende frekvenser:
370, 430, 470, 530, 570 og 630 Hz, og
siledes at der til hver information hgrer
to forskellige frekvenser, som vekselvis
(med en frekvens pa 5 Hz) skal modtages
i forreste vogn. Ved at anvende 6 fre-
kvenser, men krave to af disse for hver
information, har man opndet at kunne
give togene 15 forskellige informationer.

Disse er forelgbig tznkt anvendt si-

ledes:

1. fortset kgrslen med 100-120 kmy/t,
uden afvigelse til anden banestrek-
ning.

2. fortset kgrslen med 100-120 km/t,
men afvigelser til anden banestrek-
ning.

3. forts®t kgrslen med 90 km/t.

4. forts®t kgrslen med 80 km/.

S. forts®t kgrslen med 70 kmj/t.

6. fortset kgrslen med 60 km/t.

7. forts®t kgrslen med 45 km/t.

8. forts®t kgrslen med 30 km/t.

9. Brems til 15 km/t, vandret bane-

legeme.

10. Brems til 15 kmy/t, stigende bane-
legeme.

11. Brems til 15 km/t, faldende bane-
legeme.

12. Udkobling af HKT, kgrsel alene pa
ydre signaler.
13, 14 og 15 ikke endnu disponeret.

Systemet har indtil nu kun varet efter-
prgvet i Siemens laboratorier, men i lIg-
bet af indevarende ar bliver ét togsat
udstyret med anlaegget, hvorefter en rak-
ke praktiske forsgg, malinger af bremse-
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Fig. 4. Princip for anbringelse af modtagermugneter ved ame-

rikansk liniesystem.

Samme anbringelse ved dansk HKT-

system. De angivne cirkler med pile viser, hvorledes magnet-
felterne omkring skinnestrengene virker ind pd modtage-

magneterne.
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Fig. 5. Princip for sporisolation i forbindelse med det amerikanske liniesystem.
Impulsstrgmmen i skinnestrengene bestemmes bdde af signalstillingen og af impuls-

giveren,

funktion m.v. skal foretages, inden stats-
banerne tager stilling til systemets ende-
lige udformning.

Europzisk enhedssystem. Allerede i 1953
optog UIC omhandlede problem pé dags-
ordenen, og i 1957 besluttedes det, at
ORE skulle undersgge mulighederne for
at konstruere et felles europeisk system.

Det viste sig imidlertid hurtigt, at me-
dens det var let at indse det hensigtsmas-
sige i at fi ét europzisk system, var det
ikke sd let at blive enige om en felles
mélsztning. Hvert af de mere betyd-
ningsfulde jernbanelande kunne henvise
til mindst ét hjemligt firma, som mente
sig i stand til at lgse problemerne ved
den gnskede forggelse af sikkerheden.

11
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Fig. 7. Lokomotivet (svarende til fig. 6) indeholder en modtager, udstyr til méaling af hastighed og tilbagelagt vej, til hastig-
hedsovervagning og automatisk bremsning, endvidere et hastighedstableau i hvert fgrerrum og endelig en sender til over-
féring af togets data og position til strekningen.



Desvarre — i hvert fald for de mindre
jernbanelande - forggedes med tiden
nogle af de stgrre jernbanelandes »appe-
tit«, idet den nyeste elektroteknik men-
tes at kunne ggre det muligt at overfgre
informationer (herunder o2sa tale) sdvel
fra som til togmaskiner (uden anvendelse
af radioteknik), siledes at man nazrmede
sig indfdrelsen af »fgrerlgse« tog.

Og pa dette stadie stair ORE den dag
i dag; ganske vist har UIC ved et mgde
i Porthmouth i 1962 vedtaget, at ORE’s
arbejdsgruppe stadig skal sdge at tilveje-
bringe et felles europaisk system, men
dette skal i indtil 7 etaper kunne udbyg-
ges fra det ganske enkle — svarende til
f.eks. Tysklands nuvarende - til hel
»automatisk togkgrsel«.

Men ét er at kreve, et andet er at fa
kravet opfyldt. Det synes forelgbig at
vere umuligt at opfylde Porthmouth-
programmet, bl.a. fordi man hverken
gkonomisk eller teknisk kan finde frem
til et system, hvor man med fordel kan
udbygge anlazggene fra de ganske enkle
informationer, som kun sikrer togkgrslen,
til de langt mere komplicerede, der er en
forudsatning for »automatisk togkgrsel«.

For imidlertid at give et indtryk af,
hvorledes man i princippet kunne teznke
sig det mest udviklede system, gives fgl-
gende beskrivelse, der dog til en vis grad
er baseret pd min egen opfattelse af pro-
blemerne.

»Automatisk togkgrsel« forudsetter,
at der overalt findes helt moderne rele-
sikringsanleeg og automatiske linieblok-
anlaeg; sidstnzvnte dog med et begraenset
antal eller maske slet ingen ydre signaler.
Det ville i gvrigt vaere mere rigtigt at be-
nevne systemet »fjernstyring og fjern-
kontrol af togkgrsel«.

Overfgringen af informationer til tog-
maskiner skal ske ved en isoleret ledning,
fig. 6, der lagges i sporet, siledes at den
dels danner en lederslgjfe, dels er krydset
med en bestemt afstand, f.eks. hver
100 m.

I hvert lokomotivs forreste ende, fig. 7,
er der foran »forreste« hjulszt smi an-
tenner, der er orienteret sddan, at de hgj-
frekvente strgmme, som sendes ud i le-
derslgjfen bliver opfanget sikkert, medens
evt. tilsvarende frekvenser fra andre le-
derslgjfer eller fra helt andre anleg
(f.eks. radio) ikke bliver opfanget.

Antennerne forudsettes endvidere at
vare si effektive, at der via disse fra
togmaskinen kan overfgres informationer

(herunder ogsé tale) 1il ledersigjfen, lige-
ledes uden at disse informationer virker
forstyrrende pa andre anleg.

Lederslgjfen sattes i elektrisk forbin-
delse med de forhandenvarende sikrings-
anleg, overkgrselsanleg og fjernstyrings-
anlag, idet alle de informationer fra disse
anleg (bl.a. ordrer), togmaskinerne har
brug for, gives karakteren af et elektrisk
»telegrame, d.v.s. bestar af Karakteristi-
ske strgmimpulser f.eks. i lighed med
dem, der gives fra en nummerskive pa
et telefonapparat (dog mere komplice-
rede).

Antallet af informationer (og ordrer)
bliver meget stort, idet hver togmaskine
jo skal have ndje besked, f.eks. om straek-
ningen fremefter er fri og hvor langt,
om denne kan passeres med fuld hastig-
hed, om togvej er indstillet til spor med
fuld eller nedsat hastighed, om automa-
tiske overkgrselsanleg fungerer o.m.a.

Ved at udnytte i og for sig kendte
dataanleg og moderne fjernstyringstek-
nik, vil der dog let kunne overfgres det
ngdvendige antal informationer til tog-
maskinerne, men der ma regnes med, at
nuverende sikringsanleg m.v. skal ud-
vides med et ikke uvasentligt antal meget
kostbare apparaturer.

For at der overhovedet kan vare tale
om »automatisk togkgrsel«, mé der til-
lige vere en central med et dataanleg,
som er programmeret pa basis af savel
normal trafik som alle taenkelige unor-
maliteter i trafikforlgbet, siledes at data-
anlagget kan afggre, om ct tog skal kgre
forud for et andet, hvis forsinkelser op-
stir, om en omvejsforbindelse skal be-
nyttes o.m.a.

Foranstaende meget Xortfattede be-
skrivelse lader vel ane, at det ikke er si
simpelt at fé tog til at kgre »automatisk«.
Alene programmeringen for unormal
drift vil give — tror jeg — »uoverstigelige «
vanskeligheder med hensyn til at blive
enige om, hvordan toggangen i de en-
kelte forsinkelsestilfeelde skal afvikles.

Men problemerne bliver langt stgrre
med hensyn til at f& automatikken til at
f& samme sikkerhedsgrad, som under de
nuverende forhold, hvor effektive sik-
ringsanleg samarbejder med veltrenede
lokofgrere.

Lad os imidlertid forudsatte, at man
bliver i stand til:
at sende enhver ngdvendig information

til togmaskinerne,
at dataanleggene fungerer helt rigtigt,

samt

at der er en sa sikkerhedsmassig korrekt
forbindelse til ledersldjfen, at hver

cneste information, der sendes ud i

slgjfen, altid er rigtig.

Antennen opfanger da disse »telegram-
mer«, men det kan ikke udelukkes, at
der kan indtrade den fejl, at »fremmede
anleg« ogsa pavirker antennen. I togma-
skinen bliver det modtagne »telegramc«
omarbejdet til enkle relefunktioner, der
kan pavirke en togmaskines apparaturer;
denne omarbejdning skal ske via en art
datamaskine. Men ogsid ved denne om-
arbejdning kan der optrzde fejl, og fgl-
gelig bgr togmaskinen omszite den re-
sulterede relefunktion til et nyt elektrisk
telegram (hgjfrekvente strgmme), der nu
via antennen og lederslgjfen sendes »til-
bage« til pigeldende data- og sikrings-
anleg, hvor der ma foretages en sam-
menligning mellem det afsendte og det
nu modtagne telegram. Viser det sig, at
de to telegrammer er overensstemmende,
kan der i slgjfen sendes et kvitteringstele-
gram til togmaskinen, hvorved den givne
ordre el. lign. effektueres.

Til bedgmmelse af togenes hastighed
tzlles hjulomdrejningerne, hvorefter elek-
troniske apparater omregner omdrejnin-
gerne til hastighed og tilbagelagt vej-
lengde. Men da denne form for bereg-
ning af vejlengden er behaftet med store
mangler, foretages der som kontrol en
telling af, hvor mange kryds i lederslgj-
fen, togmaskinen har passeret.

Det er allerede fremhavet, at arbejdet
i ORE ikke er s vidt, at den stillede op-
gave er blevet s& defineret og afklaret,
som det ovenfor er givet udtryk for.

Imidlertid ma en automatisering — sa
vidt jeg kan bedgmme — ogsa krave ve-
sentlige @&ndringer i togmaskinens elek-
triske installationer, bl.a. ved at sikker-
hedsprazgede apparaters funktioner nu
ma udfgres efter tilsvarende principper
som galdende for de stramlgb, der an-
vendes i sikringsanlaeg. Desuden ma der
vel indfgres en automatisk maling af
hvert togs bremseeffektivitet bl.a. med
henblik pa, »hvad der er hengt pa
krogen«.

Det kan pé forhénd betvivles, at dan-
ske statsbaner nogen sinde vil blive in-
teresseret i (eller har rdd til) at gennem-
fgre den antydede »automatiske« drift af
almindelige tog. Derimod er der gode
grunde til at overveje indfgrelsen af an-
leeg, der hjelper lokofgrere til at undgd
skebnesvangre fejltagelser o.lign.
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SPORGSMAL:

Pa grund af sporarbejde kgres der pa strekningen
Hc.-Ar.H. pa visse tidspunkter ad venstre spor. I den
anledning er La udformet pa fglgende made:

Kongsvang og Arhus. H.Stop. Indrangering fra ind-
kgrselssignalet for Kongsvang, forbi indkgrselssig-
nalet for Arhus. H. direkte til standsningsstedet pa
Arhus. H. station.

Spgrgsmal 1.

Hvem eller hvilken instans kan i virkeligheden give
tilladelse til at kgre direkte forbi indkgrselssignalet
til Arhus. H., da venstresporkgrselen ikke foregar ved
hjelp af venstrespor signaler?

Spgrgsmal 2.

Hvis en lokomotivigrer pa et senere tidspunkt, af
en eller anden grund, skal befare venstre spor pa
strekningen Hc.-Ar.H., og da han har i erindringen,
at tidligere kgrte man direkte forbi indkgrselssignalet
for hgjre spor til Ar.H., bliver han da straffet for, at
have forbrudt sig mod SR, i det tilfelde der kgres
forbi signalet?

I bekreftende fald ma det i La skrevne bortfalde,
da det ellers kan betragtes som lokkemad for loko-
motivpersonalet.

N. K. Jensen. Steff. Ar.

SVAR:

Ad sporgsmal 1: 1 det nevnte tilfelde er tilladelsen til
at kgre forbi Arhus H’s indkgrselssignal givet af di-
striktschefen, som i henhold til SR § 25 hver uge ud-
sender en oversigt (La) over blandt andet forhold ved-
rgrende togenes fremfgrelse, for s& vidt de medfgrer
afvigelser fra den normale drift.

» For 117 gang:- Der ER
Ingen taendrer, der skal
renses I«

|

!
|

Ad spgrgsmal 2: Hvis der ikke foreligger en klar
ordre — f. eks. gennem La — til at passere indkgrsels-
signalet for hgjre spor, skal tog ad venstre spor stand-
se ud for signalet. I modsat fald overtreder lokomo-
tivigreren bestemmelsen herom, jfr. SIR, side 10b-V.

Om lokomotivigreren bliver »straffet« i s& fald,
kan man ikke svare pa generelt, idet det ma afhenge
af de nermere omstendigheder i det enkelte tilfeelde.

SPORGSMAL:
Under rangering pa station X bemerker jeg et gods-
tog afgd uden slutsignaler.

Da jeg ringer til kommandoposten og underretter
om det skete, far jeg fglgende svar: Vi er ikke for-
synet wed slutsignaler pa stationen; men vi har un-
derrettet den efterfglgende station om, hvor mange
vogne der er i toget.

Er det rigtigt, at man kan klare sig med en sadan
underretning til den fglgende station?

E. C. L. Christiansen, Hgl.

SVAR:
I henhold til SIR, side 127-V, skal alle tog fgre slut-
signal, nemlig enten »almindeligt slutsignal« (signal
nr. 69) eller »slutsignal for enkeltkgrende lokomotiv
(tom maskine) (signal nr. 70) eller »sarligt slutsignal
for elektrisk tog og for lyntogsmateriel« (signal nr.
71).

Den navnte fremgangsméde er altsd ikke hjemlet i
SIR.

TDU V"@g
vi har haft s3 tat tige for..?




Fra medlemskredsen

Medbestemmelse —

pd arbejdspladsen eller industrielt de-
mokrati, er et krav der i dag stilles med
gget styrke pd arbejdspladserne, samt i
den faglige presse, politikerne rgrer og-
si pa sig, eftersom bade socialdemokra-
tiet og socialistisk folkeparti, har dette
punkt pd deres programmer.

Inden for tjenestemandskredse gér
man narmest pd kattepoter over for
spgrgsmalet, og det er uforstieligt, da
det politiske flertal flere gange har ud-
talt, at man kunne passende begynde
med statens virksomheder. Men er vi
forberedt til det, har vi fiet oplysning
nok eller gider vi tage problemerne op?

Industrielt demokrati vedkommer den
enkelte virksomhed og tilsigter, at lgn-
modtagerne under en eller anden form,
deltager i virksomhedens ledelse, under
ansvar over for samfundet. Industrielt
demokrati er dermed en diametral mod-
setning til arbejdsgiverens nuvarende
hellige eneret pd at lede og fordele ar-
bejdet. Hertil kommer, at det for lgn-
modtageren kan indebare visse fordele,
at have sikret sig en medbestemmelses-
ret. Det kan vere menneskeligt veerdi-
fuldt, det kan skabe en baggrund for
bedre trivsel, samt gget bevidsthed om
eget vaerd. Det ma vere i alles interesse
at en virksomhed fungerer godt og ef-
fektivt, ingen af parterne kan vzre in-
teresseret i indskrenkninger eller pro-
duktionsnedgang. Effektiviteten ma have
en stor prioritet, ikke kun til bunden,
men sé sandelig helt til tops, det ma her
bestemt overvejes om ikke det etatsy-
stem, der leder de offentlige virksomhe-
der, vil vere en ligesd stor hindring for
industrielt demokrati, som private ar-
bejdsgivere.

For hvad kan vi snakke med om. Skal
man ngjes med den arbejdsproces man
umiddelbar deltager i, det ville vel nok
vere det letteste, der kan tjenes en del
ved en fordomsfri snak om arbejdets til-
retteleeggelse ved rangerarbejde, maski-
nernes kgrsel, tidspunkter for godstogs
ankomst og afgang, sd ungdvendige for-
sinkelser og ophold undgas, vi har f. eks.
her i Odense tidspunkter, hvor en masse
arbejde hober sig op, s& man hverken
kan komme frem eller tilbage, og stille
perioder hvor det er smat med arbejde,
her ville en jevn strgm ggre underver-
ker. Medens vi er ved godstogene, kunne
det ogsd vare formalstjenligt at diskute-
re, hvorfor personale herfra — omszt-

ningsmessig den stgrste st. uden for Kg-
benhavn — ikke far andel i transporten
af disse store godsmangder, det er os en
gdde at 2 Dc. fastholder, at det er bil-
ligere at lade personale rejse pass. hertil
og kgre togene herfra end at uddanne
herverende folk til denne kgrsel. Jeg
spurgte engang en forretningsmand, om
det ikke kunne betale sig for ham at
lave det samme nummer, jeg skal skéne
leserne for svaret, selvom flere jo nok
vil mene, at det passede udmerket pa
mig!!

Indenfor st. rammer kan endvidere
diskuteres styrevognstogs hensigtsmes-
sige oprangering, s& man kan benytte
samme stamme dagen igennem, si for-
sinkelser og personaleforbrug mindskes
mest muligt, ved stadige omrangeringer.
Nogle vil sikkert hevde, at en hel del af
dette sikkert kan lgses ved samarbejds-
udvalg, sd det bgr nok slas fast, at den
indflydelse, lgnmodtagerne har i disse
udvalg er yderst ringe, ydermere er der
st. hvor man slet ikke vil have os med,
muligvis efter diktat fra hgjere sted.

Vi har veret inde pa, at industrielt
demokrati, kan f& betydning pa klima og
trivsel pa arbejdspladsen, og et mere ef-
fektivt produktionsforlgb. Men det er
ogsd et middel til kontrol med toppen,
man far stgrre indsigt i forretningsgan-
gen, ser tilfelde af tomgang og brug af
arbejdskraft i en lgnklasse, hvor det slet
ikke hgrer hjemme, det mé& ligeledes
kunne rettes. Der er heller ingen rimelig-
hed i, at en bestemt personalekategori
skal g4 fra eksamensbord til eksamens-
bord for at opna en lille forfremmelse,
medens en anden kategori kan sidde pa
samme stol og ligefrem flyve op af rang-
stien.

Man kunne jo her foresla, at et stykke
op af rangstigen skulle stillingerne be-
settes ved demokratiske valg, eller som
formanden for ministerialforeningen,
Rasmus Reeh, engang har sagt — lad
sglvsnorene velge guldsnorene.

Frede Hansen

Rapportbemcerkninger

I tilslutning til den i DLT nr. 7 under
»Fra medlemskredsen« bragte artikel
»Rapportbemarkninger« kan meddeles,
at sagen har veret genstand for drgf-
telse med distriktschefen 1 1. distrikt,
hvorefter en omfattende undersggelse
har veret iverksat med det resultat, at
sagen er afklaret tilfredsstillende.

Medlemsskab af
D.J.I.F.

- Danske Jernbaners Idrets- og Fritids-
forbund — kan nu ske gennem lgnafkort-
ning, idet der med generaldirektoratet er
truffet aftale om, at vore medlemmer
trekkes 1,00 kr. pr. méned over kode
nr. 8208. Ikke-ménedslgnnede medlem-
mer kan betale over giro, 12,00 kr. &r-
ligt.

Idet vi henviser til de til alle stationer
udsendte plakater med oplysning om
vort forbunds arbejde ,opfordrer vi ogsa
herigennem alle ved jernbanerne beskef-
tigede til at tage et medlemsskab af
D.J.I.F. op til overvejelse. Det er en ab-
solut sund og gavnlig sag, vi arbejder
for, og vi har brug for hele etatens hjelp
— i form af et medlemsskab — til gen-
nemfgrelse af vort formal: At organisere
idreets- og fritidsinteresserne blandt jern-
banepersonalet i Danmark.

Yderligere oplysninger ved henvendel-
se til togfgrer Aage Johansen, Kbh. H.,
eller privat: Hvidovregade 43 B, 1., Hvid-
ovre. TIf. (01) 75 45 32.

D.J.I.F.s fotogruppe

indkalder herved fotografier og farve-
diapositiver til en ny fotovandremappe,
denne gang til udveksling med 4 sven-
ske fotoklubber under Sv.J.F.

Der indkaldes 2 bundne opgaver: En
let — og en lidt sverere.

Emne: »Ungdommen af i dag«.
Stgrrelse: 18 X 24 c¢m sort/hvid.
Antal: 2 stk. ej tidligere benyttet.
Merkes: Titel, navn adr.

Emne: »Regnvejr i farver«.

Stgrrelse: 5 X 5 cm eller 7 X 7 cm.
Antal: 2 stk. ej tidligere benyttet.
Merkes: Titel, navn adr.

Indelsesfrist: 1. november 1967.

Billederne udstilles i forbindelse med
D.J.LF.s representantskabsmgde i Arhus
den 4.-5. nov. 1967. De gar herefter vi-
dere til Malmo — Halmstad — Goteborg
— Stockholm — Odense. De svenske fotos
vil blive udstillet pd D.S.B.s feriehjem,
Knudshoved, i forbindelse med vort eget
fotomesterskab, der afholdes den 2.
weekend i marts 1968.

Da der findes mange danske jernbane-
folk, som har foto og smalfilm som hob-
by, gnsker vi gerne kontakt med disse.
Interesserede bedes rette henvendelse til:

Fmd. f. foto- og smalfilmgruppen,
Ikf. Villy Olsen, Mdt. Od., privat: Rolf
Krakesvej 50, Odense V., eller

kass. f. foto- og smalfilmgruppen, pt.
J. K. Hansen, Hi., privat: Mgllebakken
8, Hi.
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Smider De pengene ud ad vinduet - eller
hvorfor man melder sig ind i Forbruger-
radet

Det turde efterhdnden vare alle be-
kendt, at Forbrugerrddet nu er begyndt
at optage personlige medlemmer - i
modsztning til tidligere, hvor kun orga-
nisationer kunne tegne medlemmer.

Gennem en landsomfattende kampag-
ne hdber Forbrugerrddet at kunne fa de
mange forbrugerinteresserede landet over
i tale og fa dem som medlemmer. Me-
ningen er naturligvis ad denne vej at fa
skabt en levende debat om de vigtige
forbrugerproblemer og at fa aktiviseret
flest muligt i rddets omfattende arbejde.

Personlige medlemmer vil blive re-
presenteret i selve rddet med 1 repre-
sentant for hver 1000 medlemmer — dog
far de fgrste 500 lov at vaelge 1 repre-
sentant.

Det er af stgrste betydning, at s& man-
ge som muligt benytter sig af denne de-
mokratiske ret til at gve indflydelse pa
Forbrugerradets arbejde og derigennem
medvirke til yderligere demokratisering
af det forbrugersamfund, vi befinder os
i til daglig.

Kontingentet, 20 kr. pr. &r -+ abon-
nement pd Tenk, kan neppe afskrekke
nogen og vil i @gvrigt vere medvirkende
til at give Forbrugerradet en gkonomisk
baggrund, som det kniber for staten at
give.

Ikke imod erhvervene

Forbrugerriddet bliver ofte beskyldt for
at vare erhvervsfjendsk, men det er selv-
fglgelig forkert. Radet er ikke fjendsk
overfor den del af erhvervslivet, der vil
give forbrugerne klare og saglige oplys-
ninger om varernes pris, kvalitet og
egenskaber, men vi finder, at for mange
legger stgrre vegt pad at lokke og drage
os til varer, der gennem usaglige rekla-
memetoder s@ges solgt til hgjere priser.

Forbrugerrddet mener, at forbrugerne
har krav pé viden, krav pd klar og en-
kel besked om varens kvalitet og egen-
skaber, og det bgr ggres lettere at sam-
menligne varerne indbyrdes.

I Tenk - forbrugernes eget blad -
bringer Forbrugerrddet resultaterne af
sammenlignende vareundersggelser, og
der er ikke ét nummer af Tznk, der ikke
bringer udgiften til bladet hjem igen ved
at fortelle, hvorledes man bedst og bil-
ligst sikrer sig en vare.

Forbrugerrddet ved, at det ofte er
den, der stdr med de ferreste penge, der

lettest bli'r offer for smarte sazlgere.
Derfor arbejdes der ogsa for, at radio og
TV i langt hgjere grad, end det hidtil
har veret tilfzldet, vil bringe forbruger-
oplysende stof. Men det afggrende her
og nu er, at vi sd kraftigt, som det er
muligt, vil opfordre alle til at slutte op
om den ¢gede forbrugeraktivitet, der
snart szttes i gang, og at si mange som
muligt vil melde sig som personlige med-
lemmer.

Vi ved, at mange interesserede landet
over sidder inde med en sagkundskab,
der kan vare af stor vardi for radets
fortsatte arbejde.

Men det er jo ikke alene varer, det
drejer sig om

Det drejer sig ogsd om, at forbrugeren
far den rette service pd offentlige kon-
torer, p& hospitaler, i tog og sporvogn
etc. Ogsd spgrgsmalet om legepladser,
bgrnehaver, plejehjem og hospitaler er
forbrugerspgrgsmal. Hvad er vigtigst:
udskiftning af bilen, fjernsynet, stgvsuge-
ren — eller at lgse patrengende offent-
lige behov?

Disse problemer s@ttes sammen med
meget andet under debat i Tenk, og
Forbrugerrddet har den store glede, at
der aldrig mangler debatindleg. Masser
af leserbreve modtages, men vi vil gerne
have endnu flere. Kun derigennem kan
vi opné et sikkert grundlag for, hvad
forbrugerne finder mest vasentligt at gd
i krig for.

Gennem medlemsskab i Forbrugerra-
det understreges, at man ikke alene in-
teresserer sig for lgnnen, men ogsad for,
hvad denne bruges til. De to ting er to
sider af samme sag, og forbrugerne vil
fgrst vinde slaget om at skabe bedre vil-
kar den dag, hvor alle forstar, at ingen
kan vere tilfreds med blot at f en hgje-
re 1gn. Det skal ogsd vere muligt at fa
reelle verdier for pengene, savel gennem
udbygning af hele den offentlige sektor
som gennem g¢get indflydelse pa er-
hvervslivet.

Send indmeldelsen i dag

Medlemsskab i Forbrugerradet er en na-
turlig ting i forbindelse med arbejdet for
at fa mere for lgnnen.

Adressen er:
Forbrugerradet,
Amagerfelledvej 56,
Kgbenhavn 8.

Giro nr. 124 811

Der
er skred 1

FORBRUGER
SAGEN

Danske Husmodres Forbrugerrid
(FORBRUGERRADET)

er sammensat af folzende organisationer

Danske Kvinders Nationsirld De baoperatise Huimoder-
foreninger

Danvk Kvindesamfund

De duntke Humcderforennger  Kvindeligs Arbejderforbund

De samvinkende dansbe Huimandi.  Arbeidernes Oplymingsforbind
foreningers Husholdmngiudvalg
lkeligt Oplys rbund

Dy, verlirhgud dimihcy HETSENG L E oA Oplyswings Borbam
mingiforemnger Liberals Oplysmingiforbund

De sameirkende danske Landbofor.

eningers Husholdning wdsaly  Husligt Avbejder Forbund

* ForbrugerrSdel reprmsenterer huimedrene i by og pa lond
of or #n upolitisk organisation.



AT SIDDE HJEMME

— og blive dygtigere
Det er almindelig kendt, at man kan
blive dygtigere ved at gd pé aftenskole,
tage pa kursus etc., men ofte kniber det
med at afse den forngdne tid.
Et brevskolekursus i AOF - pd& AOF's
statskontrollerede brevskole — giver den
interesserede, for hvem det kniber med
at nd det hele, en mulighed for at blive
dygtigere — tilmed p& tidspunkter man
selv bestemmer.
Mon ikke de fleste gdr rundt med en
darlig samvittighed over for sig selv, og
mon ikke mange egentlig gerne vil lere
noget mere, blive lidt dygtigere og kom-
me til at tro lidt mere pa sig selv?

Jo vist s&! Men for mange galder det,
at de ikke kan afse den forngdne tid til
at g4 pa aftenskole eller tage en uge pa
kursus. Blot et lille diskret blik p& ka-
lenderblokken forteller tydeligt, at skal
der ogsd vere tid til at spise og drikke
samt til et fornuftigt familieliv, er der
ikke den forngdne tid til at fglge et kur-
sus i aftenskolen m. m.

Og her kommer AOF’s brevskole ind
i billedet. Det er lige netop her vaerdien
af en undervisning, hvor man selv tilret-
telegger sin arbejdsrytme og sin arbejds-
tid, spiller en rolle.

En rzkke gode tilbud:

AOF’s brevskole — som jo er statskon-
trolleret — indbyder til en rekke spzn-
dende fag, bade elementzre og specielle
faglige kurser, der henvender sig til fag-
bevegelsens mange medlemmer.

Lad os se lidt pa tilbuddene:

Regning — 13 breve

Vi har kurser bade for begyndere og vi-
derekomne.

Dansk ~ 10 breve

Ligeledes kurser for begyndere og vide-
rekomne.

Bogfgring — 8 breve

Enhver foreningskasserer og sameand og-
s& de folkevalgte revisorer bgr gennem-
gd dette kursus. Det giver et glimrende
indblik i bogholderiprincipperne.

Statskontrolleret

Hvor lyset frit kan velde ind
om mandens arbejdsbord,
der viger slgvheds trellesind,
der slettes det sidste spor

af hulens mug og skimmel,
der hvelves tankens himmel
for slegtens stolte higen

i fremtidens jubelkor.

Oplysningsfaklen evigt tendt
for arbejdets sterke her,
i dagens gerning gjet vendt
mod himlen og lysets sker,
med slegtens arv i eje
pd march ad lysets veje
at gge folkets styrke
er mdlet for al vor ferd.
Marinus Kristensen.

Focus pd nationalgkonomien ~ 10 breve

der giver en rolig og meget forstielig
orientering om et ellers vanskeligt til-
gengeligt stofomrade.

Arbejdsforhold - historisk og aktuelt —
8 breve

Kurset giver en grundig indfgring i fag-
bevegelsens fortid og nutid, som enhver
fagligt interesseret bgr have.

Hvad vi kan samarbejde om — 10 breve

Den nye samarbejdsudvalgsaftale giver
store muligheder for indflydelse. Dette
kursus indfgrer eleven i et veld af an-
visninger p&, hvordan SU-aftalen bedst
kan udnyttes.

Endelig er der vel grund til at inter-
essere politiske og faglige tillidsmand
for et af vore nyeste kurser:

— men det kraever noget!

Der skal da ikke legges skjul pa, at et
brevskolekursus stiller krav — ogsa store
krav — til deltagerne, men til gengeld
betyder den omstendighed, at man selv
valger undervisningstidspunktet en hel
del. Eleven behgver kun at modtage un-
dervisning, ndr han selv vil — nar han
er oplagt o.s.v.

Flere og flere benytter brevskole, en-
ten som supplement til den gvrige fritids-
undervisning eller simpelthen som det
eneste ene.

For den, der vil vere med i denne
undervisning, er det sd let. Ring efter et
katalog i AOF eller meld Dem til med
det samme. Uanset hvilket kursus der
valges, er prisen kun kr. 55~ incl. alle
materialer.

Henvendelse: AOF’s brevskole, Lin-
nésgade 14, Kgbenhavn K. Telefon (01-
28) BY 8778.

NB. En rzkke fagforbund stiller et antal
fripladser til rédighed for deres medlem-
mer. Samtidig med at man tilmelder sig
et kursus, bgr man derfor sgge om en
séddan friplads. Nar friplads bevilges, far
man kursusprisen refunderet gennem sit
forbund, nar kurset er gennemfgrt.

Erik Stubtoft.
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PERSONALIA

Ansat som lokomotivimedhjzlpere pr.

1/10-1967
Lokomotivmedhj&lperaspiranterne:

F. B. Christensen, Gb i Gb.

P. M. Pedersen, Gb i Helsinggr.

Forfremmet til lokomotivfgrer (15. 1kl.)

pr. 1/9-1967
Lokomotivfgrer (12. 1Kkl.):

E. M. J. Skov, Kbhvns godsbg., i Kbhvns
godsbg.

B. Holm, Kbhvns godsbg., i Kbhvns
godsbg.

H. Flyvebjerg, Kbhvns godsbg., i Kbhvns
godsbg.

Forfremmet til lokomotivfgrer (15. Ikl.)
1/10-1967
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
H. B. Sjgquist, Korsgr i Korsgr.
L. Fledelius, Kbhvns godsbg i Kbhvns
godsbg.
O. Larsen, Arhus H, i Arhus H.

Forfremmet til lokomotivmester (15. 1kl)
efter anspgning pr. 1/9-1967

Lokomotivfgrer (12. 1kL.):
F. H. Frikov, Kbhvns godsbg. i Kbhvns
godsbg.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1/9-1967

Lokomotivfgrer (15. Ikl.):
K. T. Andersen, Helsinggr til Nastved.

Forflyttelse efter ansggning pr. 24-9-1967
Lokomotivmedhj&lperne:

P. Krogh, Kbh. Gb. til Enghave mdt.
E. A. Andreasen, » » » »
A. A. EIK, 2w » »
H. Poulsen, » » » »
E. Rasmussen, » » » »
L.T. Larsen, » » » »

I. T. M. Michaelsen, » » » »

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
O. Hansen, Enghave mdt til Kbhvns. gb.

Lokomotivfgrer (15. ikl):
N. H.-W. Hansen, Kbhvns. gb. til mdt.
Hg. pr. 1-10-67.

Afskediget efter ansdgning pr. 31/8-67

Lokomotivmedhjelper K. B. Thorsen,
Kbhvns. godsbg.

Afsked efter ansggning pr. 30/11-1967

Lokomotivfgrer (12. Ikl.):
L. G. Brettschneider, Nastved. gr. alder
med pension.

Dgdsfald

Pens. Ikf. Lauritz Peter Hansen Buch,
Haderslev er afgdet ved dgden den 30.
august 1967.

Pens. 1kf. Sgren Hansen Stenderup, Ha-
derslev, er afgdet ved d¢den den 11. sep-
tember 1967.

Pens. Ikf. Richard Severin Bgrgesen, Kor-
sor, er afgdet ved dgden den 12. septem-
ber 1967.

Jubilzeumsforeningen

Jubileumsforeningen 1. Distrikt afholder
sin érlige festlighed i selskabslokalerne
»Engholmen«, Borgbjergvej 30, 1. sal —
onsdag den 11. okt. 1967 Kkl. 12,30.

Lister vil blive fremlagt pd stuerne,
og vi beder medlemmerne tegne sig flit-
tigt og medvirke til, at det bliver en
stor kammeratskabet’s dag og en vardig
hyldest for arets jubilarer.

Vore pensionister er selvfgigelig hjer-
telig velkomne og kan tegne sig hos ne-
dennavnte.

Preben Wichmann,
Puggaardsgade 8, V.
TIf.: 1237 62.

Paskgnnelse

Gdt. har udtalt sin bedste tak og paskgn-
nelse over for Ikf. (12. Ikl.) E. E. Frede-
riksen, mdt. Av, i anledning af, at han
d. 18. marts 1967 mellem Fuglebakken
og Lersgen udviste god agtpagivenhed og
hurtig reaktion.

Gdt. har udtalt sin bedste tak og péaskgn-
nelse over for Ikf. (15. Ikl.) H. C. Fischer,
mdt Gb, i anledning af, at han den 7. juli
1967 pa Kh ved god agtpigivenhed af-
vargede en truende faresituation.

Meddelelser, artikler m.m. til op-
tagelse i Dansk Lokomotiv Tiden-
de skal vere redaktionen i hende
senest 14 dage for bladets udgi-
velse den 10. i maneden. Med hel-
ligdage liggende i perioden forlen-
ges denne tilsvarende.

Opmarksomhed frabedes
Evt. opm@rksomhed ved mit jubilezum
frabedes venligst.

F. V. Nielsen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Evt. opmarksomhed ved mit jubilzum
frabedes venligst.

P. F. Mikkelsen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Evt. opmarksomhed ved mit jubileum
frabedes venligst.

0. C. Bruun,
lokomotivfgrer, Alborg.

Eventuel opmarksomhed i anledning af
mit jubileum frabedes venligst.

E. Christensen,
lokomotivfgrer, Padborg.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.

H. T. Poulsen,
lokomotivfgrer, Esbjerg.

Eventuel opmarksomhed i anledning aof
mit jubileum frabedes venligst.

H. Rossen,
lokomotivfgrer, Korsgr.

Evt. opmarksomhed ved mit jubileum
frabedes venligst.

R. U. Andersen,
lokomotivfgrer, Fredericia.

Evt. opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.

E. A. Lindengren,
lokomotivfgrer, Padborg.

Evt. opmarksomhed ved mit jubileum
frabedes venligst.

A. R. Asboe,

lokomotivfgrer, Struer.

Al opmarksomhed i anledning af mit ju-
bileum frabedes venligst.
H. A. H. Thomsen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opma&rksomhed i anledning af mit ju-
bilzum frabedes venligst.

P. Hinsby,

lokomotivfgrer, Godsb. mdt.



UNICEF

UNICEF - FNs Bgrnefond

taler pd alverdens bgrns vegne.

I UNICEF samles erfaringer, penge
og kunnen fra over 100 lande — en ene-
stdende indsats, der sikrer at bgrnene
ikke bliver glemt, nar der lzgges planer
for fremtidens samfund.

Ethvert barn ma have ret til at spise
sig mat, leve under sunde forhold og til
at f& en uddannelse som forberedelse til
tilverelsen som voksen.

30.000 dgr hver dag af sult og syg-
dom.

Nasten halvdelen far ingen uddannel-
se overhovedet, kun én ud af ti fuld-
ender underskolen, og nasten alle ma
arbejde, fra de er 12 ar.

Sadan arbejder UNICEF

Intet land hjzlpes af UNICEF, medmin-
dre dets regering beder derom, og rege-
ringen pétager sig fuldt ansvar for pla-
nens gennemfgrelse. UNICEF hjzlper
kun.

Ethvert modtager-land ma selv yde
mindst lige s& meget som UNICEF til
projektets gennemfgrelse.

Stgt UNICEF - brug UNICEF-kort
(hele aret)

Da bgrns behov over hele jorden er vok-
sende, er gkonomien et stadig problem
for UNICEF.

UNICEFs midler stammer fra frivil-
lige ydelser fra regeringer, private gaver
og fra salg af kort. Sidste ar solgtes der
omtrent 48 millioner kort i over 100
lande, og de gav UNICEF et overskud
pa ca. 20 millioner kroner.

Men dette er ikke nok — der vokser
mere end 1 milliard bgrn pd under 15
ar op i verden i dag, og hvert andet
sekund fgdes der 7 til. Omkring tre fjer-
dedele af disse bgrn fgdes i et samfund,
hvor de mest elementzre behov kun dar-
ligt kan dakkes.

De hjzlper UNICEF med at hjzlpe
disse millioner af mindre heldige bgrn,
nir De kgber UNICEF-kort.

Lidt rekker vidt -

1 @ske kort kan skaffe BCG vaccine til
at beskytte 40 bgrn mod tuberkulose;
2 @®sker kan skaffe antibiotica til at hel-

brede 10 bgrn for trachoma (gjensyge);
5 @sker kan skaffe fiskeyngel nok til 3
landsbyers fiskedamme, hvilket er ensbe-
tydende med vardifulde proteiner;

40 asker kan skaffe en cykel til en
sundhedsplejerske;

eller Deres kgb af kort kan maske hj&l-
pe med til at uddanne en lerer; til ind-
kgb af maskiner til melkepasteurisering
eller udstyr til et hospital eller til et so-
cialt udviklingsprogram i en landsby
eller et bysamund.

Gratis rejse til UNICEF-projekter i
TUNESIEN

Dansk UNICEF- Komite har af en rej-
seorganisation faet stillet 6 rejser for
personer til TUNESIEN til ridighed og
kan derfor tilbyde enhver, der kgber en
&ske 1967-UNICEF-kort, mulighed for
en gratis rejse til TUNESIEN for 2
personer med en uges frit ophold i lan-
det. Der vil blive mulighed for at besgge
et eller flere UNICEF-projekter.

Med hver @ske UNICEF-kort fglger
nermere oplysninger.

Dette arrangement gennemfgres uden
at pafgre UNICEF eller Dansk UNICEF
Komite udgifter af nogen art.

Der er mange mader, De kan hj=zlpe pa:
Kgb UNICEF-kort:

De kan anvende dem ved alle lejlig-
heder; eller

k@b kort som gaver til Deres venner;
fortzl Deres venner og bekendte om
UNICEF-kortene eller vis dem kort-
brochuren;

rekvirer kort og prgv at szlge dem for
UNICETF; eller

send et bidrag, hvis De ikke har brug
for kort.

UNICEF er afh@ngig af frivillige szlge-
re. Over hele verden virker skoler, for-
eninger og enkeltpersoner som UNICEFs
reklame- og salgsorganisation.

Yil De ogsa vaere med?

Kort sendes til forhandling med ret til at
returnere ikke solgte kort. Kalendere
kan dog ikke returneres senere end 16.
december.

N@rmere oplysninger, plakater og bro-
churer kan rekvireres. Alle forespgrgsler
angdende oplysninger om UNICEF eller
kortene bedes rettet til:

DANSK UNICEF KOMITE
Billedvej 8, Frihavnen, Kbhvn. @.
Telefon: (01) 29 51 11

Ordrer pa over 30 kr. sendes portofrit,
men er De i stand til at hjzlpe os med
dekningen af portoudgiften, er vi glade
herfor.

Vore portoudgifter er ved forsendelse af
1-3 @sker 3,30 kr. (pr. postopkravn.)
4-6 @sker 1,50 kr. (brevpakke)

7-25 asker 2,80 kr. (pakke)

25-50 &sker 4,50 kr. (pakke)
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Tdj-kavalkade

Efter at have bivénet adskillige modeop-
visninger i et stgrre antal stormagasiner
er @jeblikket inde til at ggre status.
Trods mange variationer er der ogsd
feellestraek.

Gladeligt er det at konstatere, at man
atter i forretningerne interesserer sig for
de kvinder, der er hinsides fyrre — bade
i alder og stgrrelse. Og derfor vakte det
umaédelig forvirring, at en konferencier
gang pa gang understregede at shos os
bliver en kvinde aldrig mere end fyrrec,
nar der samtidig p& podiet optradte en
mannequin, der for det fgrste var noget
over 60 (mannequin’er findes i nasten
alle aldersklasser — en af de travleste i

dette efterar fejrede sin 67-ars dag, mens
hun gik pd en opvisning) og for det an-
det bar en kjole, der pd det smukkeste
harmonerede med skikkelse og udseende,
men som en fyrre-arig ikke ville falde
for.

Hvad der ellers gjorde blivende ind-
tryk var buksenederdelen. Den er fabri-
kanterne blevet skrappe til at fremstille.
Hvad enten en pige gar eller star, falder
den i leg, der skjuler at der egentlig er
tale om bukser. Til cykelbrug er de helt
ideelle.

Selskabskjoler kan vare mange ting.
F. eks. kasak med tilhgrende bermuda-
shorts under. Kasakken har hgje side-
slidser, der afsligrer hvad der ellers kun

lige anes under kasakkens sgm. Det vir-
ker sjovt og dristigt — og meget ander-
ledes.

Slaget som overstykke, bedst i Prince
of Wales tern, sds en del. Det er skaret
som frakke, men har @rmespalter i ste-
det for rigtige @rmer.

Og sa kan man roligt legge sig efter
modeller med balte og skal det vare i
den lidt pyntede genre, er perlebroderier
vard at have i tankerne.

Sko til dans

Kniber det at finde en god let drenge-
sko, der skal pa til danseskolen, s& spgrg
i forretningen, om de har sommersko
gemt af vejen et eller andet sted. (For
at selge dem som udsalgssko i januar).
Kgb sd rolig en hvid sko og farv den
selv i den gnskede farve og problemet er
1gst.

Skal De ogsé have en decideret vinter-
sko til et barn, s& kig f@grst pad sko med
tykke rdgummisiler. De er varme og
blgde, medens de slidsterke hardt pres-
sede gummisdler er ubekvemme for en
barnefod og ligefrem kan forarsage lig-
torne.

For at komme tilbage til det med
farvningen, sd patager mange forretnin-
ger sig at sgrge for indfarvning af silke-
sko, s& de stér til en bestemt kjole. Det
kan ske pé otte dage og koster sma tyve
kroner.

Nem sgndagsdessert

Hvis priserne ikke er flgjet i vejret in-
den dette nar i trykken, er det muligt
at stille en citronfromage pa benene for
sma tre kroner. Et fromagepulver koster
kr. 1,85 og skal blandes med 1/s piske-
flgde til kr. 1.07. Det tager hgjst ti mi-
nutter at lave den, og der er nok til fire
personer. @tker er fabrikanten og pul-
veret f&s desuden med ananas eller ap-
pelsinsmag. Det er en hérd konkurrent
til den hjemmelavede ...

Den hdrdtpumpede frisure er pd retur-
Blgdt faldende krgller kommer i stedet,
i hvert fald til aftenbrug. Denne lille dej-
lighed har fdet lgftet det meste af hdret
op pd issen, sd baghovedet bliver hgjt. Det
er en linie, der er flatterende. for mange.
Pandehdret skal man ikke kopiere . ..
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